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Roof wind deflector for motor vehicle - is mode of plostic and 
includes surface to cover front of opening, front and side walls etc. 

C88-032273 



A plastic wind deflector covers the front of the sunshine 
roof opening of a vehicle roof and has also front and sides 
whose lower edges are held by fasteners with seals at a 
distance from the front edge and side edges of the opening. 

The deflector has right and left hand halves which are 
held together so that the intermediate space is sealed and ; 
the structure has a top and bottom cover to fit the ; 
deflector profile. The space between the top and bottom 
covers is fUled and the inner and outer walls of the 
deflector halves rest against the corresponding parts of the 
covering walls. 

ADVANTAGES 

The design reduces the costs of the deflector 
considerably whUe stiU covering the width of the opening of 
the sunshine roof. 



A(12-T4D) 



CONSTRUCTION 

The figure shows a plan view of part of the vehicle 
roof (23) with the opening (24) of a sUding roof, its 
leading edge (25) and sides (26), The leading edge is 
covered over by the deflector, consisting of a right-hand 
(1) and left-hand (101) part. The lower edge of each half 
is wrapped round with a sealing profile. 

Between the two halves (1. 101) there is a space (20) 
The^edges (4^ 43) however ensure that they provide a good 
seating for the connection (31) which consists of a top and 
bottom piec^ each having the same shape as the deflector. 
(5ppl007PADwgNol^ 5). 
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@ Dachwindabweiser aus Kunststoff 



Bei einem Dachwmdabweiser aus Kunststoff mit einer 
Wtndlertflache zum Oberdecken der vorderen Bereiche der 
Schiebedachoffnung eines Kraftfahrzeugdaches sowie mit 
Vorder- und Seitenwanden, deren Unterkanten unter Ver- 
wendung von Dichtprofilen im Abstand von der Vorderkante 
und den Seitenkanten der Schiebedachoffnung auf dem 
Kraftfahrzeugdach mittels Befestigungseinrichtungen fest- 
gesparint sind, deren Oberteile mit der Windleitflache und 
deren in die Schiebedachoffnung hineinragenden Untertelle 
mit deren Rahman in Wirkverbindung stehen. wobei der 
Abweiser aus einer rechten und airier linken Dachwindab- 
weiserhalfte besteht, die durch eine den Raum zwischen den 
Dachwindabweiserhalften abdichtende und seine Breite 
festlegende Verbindungsanordnung miteinander verspann- 
bar sind, die eine untere und eine obere, dem Dachwindab- 
weiserprofil angepaBte und die maximale Breite des Rau- 
mes zwischen den Dachwindabweiserhalften symmetrisch 
uberragende Oberdeckungswand einschlieftt, wird der 
Raum zwischen der unteren und der oberen Oberdeckungs- 
wand ausgefullt mit den in die Verbindungsanordnung hin- 
einreichenden Bereiche der Dachwindabweiserhalften, de- 
ren au&ere und innere Wandbereiche an den entsprechen- 
den Bereichen der Uberdeckungswande aniiegen. 
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Patentanspriiche 

1. Dachwindabweiser aus Kunststoff mit einer 
Windleitflache zum Oberdecken der vorderen Be- 
reiche der Schiebedachoffnung eines Kraftfahr- 5 
zeugdaches sowie mit Vorder- und Seitenwandeh, 
deren Unterkanten unter Verwendung von Dicht- 
profilen im Abstand von der Vorderkante und von 
den Seitenkanten der Schiebedachbffnung auf dem 
Kraftfahrzeugdach mittels Befestigungseinrichtun- 10 
gen festgespannt sind, deren Oberteile mit der 
Windleitflache und deren in die Schiebedachoff- 
nung hineinragenden Unterteile mit dem Schiebe- 
dachrahmen in Wirkverbindung stehen, wobei der 
Abweiser aus einer rechten und aus einer linken 15 
Dachwindabweiserhalfte besteht, die durch eine 
den Raum zwischen den Dachwindabweiserhalften 
abdichtende und seine Breile festlegende Verbin- 
dungsanordnung miteinander verspannbar sind, die 
eine untere und eine obere, dem Dachwindabwei- 20 
serprofil angepaBte und die maximale Breite des 
Raumes zwischen den Dachwindabweiserhalften 
symmetrisch uberragende Oberdeckungswand ein- 
schlieBt, dadurch gekennzeichnet» daB der Raum 
zwischen der unteren und der oberen Oberdek- 25 
kungswand (37 bzw, 32) ausgefiillt ist mit den in die 
Verbindungsanordnung (31) hinreichenden Berei- 
che der Dachwindabweiserhalften (1 bzw. 101). de- 
ren auBere und innere Wandbereiche an den ent- 
sprechenden Bereichen der Oberdeckungswande 30 
(37 bzw, 32) anliegen. 

2. Dachwindabweiser nach Anspruch 1. dadurch V 
gekennzeichnet. daB auf der Mittellinie (47) der 
Uberdeckungsw&nde (32 und 37) Durchstecklocher 
fiir Festspannschrauben (33 bzw. 48) vorgesehen 35 
sind. 

3. Dachwindabweiser nach Anspruch 2» dadurch 
gekennzeichnet, daB eine der Festspannschrauben 
(33) durch die gleichlaufend zu den RUckwSnden 
(108) der Dachwindabweiserhalften (1 bzw. 101) 40 
zum Kraftfahrzeugdach (23) abfallenden Bereiche 
der Oberdeckungswande (32 bzw. 37) hindiirch- 
geht. 

4. Dachwindabweiser nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB Randbereiche 45 
(42 und 43) der Oberdeckungswande (32 bzw. 37), 
die an den Dachwindabweiserhalften (1 und 101) 
anliegen, mit einer Schicht aus Dichtungsmaterial 
(55) beschichtet sind, 

5. Dachwindabweiser nach einem der Anspriiche 2 50 
bis 4. bei dem der vordere Bereich der unteren 
Oberdeckungswand ( 37) eine Ausspanung (45) zur 
Aufnahme 6ines Spannstabes (46) aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vordere Festspann- 
schraube (48) durch den Spannstab (46) hindurch- 55 
ragt und in einen Gewindeansatz ( 49) hineinreicht 

6. Dachwindabweiser nach einem der Anspruche 2 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB auf der oberen 
Oberdeckungswand (32) eine vorn offene Haube 
(50), und unterhalb dieser Haube auf der Mittellinie eo 
(47) in der oberen und in der unteren Oberdek- 
kungswand (32 bzw. 37) LuftdurchlafilQcher (51) 
vorgesehen sind. 

7. Dachwindabweiser nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindest Seiten\yande (52) 65 
der Haube (50) einen Befestigungsrand (53) aufwei- 
sen, der auf der oberen Oberdeckungswand (32) 
aufliegt. ' . 



8. Dachwindabweiser nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Befestigungsrander (53) 
mit der oberen Oberdeckungswand (32) verklebt. 
vernietet bzw. verschraubt sind. 

9. Dachwindabweiser nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die LuftdurchlaBlocher (51) 
mit einer an sich bekannten FrischluftdOse (54) 
kombiniert sind. 

10. Dachwindabweiser nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB auBer den 
auf der Mittellinie (47) der Oberdeckungswande (32 
bzw. 37) vorgesehenen Durchstecklocher auch zwi- 
schen dieser Mittellinie (47) und den Randberei- 
chen (42 und 43) der Oberdeckungswande weitere 
Durchstecklocher (56) fur Festspannschrauben (33 
und 48) vorgesehen sind 

11. Dachwinjdabweiser nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB in Ausrichtung mit den weite- 
ren Durchsteckl6chern (56) in den Oberdeckungs- 
wanden (32 und 37) in den in die Verbindungsan- 
ordnung (31) hineinreichenden Windabweiserhalf- 
ten(l und 101) Langsl5cher (57) vorgesehen sind. 

12. Dachwindabweiser nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Haube (50) und die bbere 
Oberdeckungswand (3i2) einstlickig ausgebildet 
sind. 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachwindabwei- 
ser aus Kunststoff mit einer Windleitflache zum Ober- 
decken der vorderen Bereiche der Schiebedachoffnung 
eihes Kraftfahrzeugdaches sowie mit Vorder- und Sei- 
tenwSnden, deren Unterkaiiten unter Verwendung von 
Dichtprofiien im Abstand von der Vorderkante und von 
den Seitenkanten der Schiebedachoffnung auf dem 
Kraftfahrzeugdach mittels Befestigungseinrichtungen 
festgespannt sind, deren Oberteile mit der Windleitfla- 
che und deren in die Schiebedachoffnung hineinragen- 
den Unterteile mit deren dem Schiebedachrahmen in 
Wirkverbindung stehen, wobei der Abweiiser aus einer 
rechten und aus einer linken Dachwindabweiserhalfte 
besteht, die durch eine den Raum zwischen den. Dach- 
windabweiserhalften abdichtende und seine. Breite fest- 
legende Verbindungsanordnung miteinander verspann- 
bar sind, die eine untere und eine obere, dem Dachwind- 
abweiserprofil angepaBte und die maximale Breite des 
Raumes zwischen den Dachwindabweiserhalften sym- 
metrisch Oberragende Oberdeckungswand einschlieBt. 

Bekannt geWorden. ist ein Dachwindabweiser dieser 
Art (DE-OS 34 47 204), bei dem der Raum unterhalb der 
oberen Oberdeckungswand oder zwischen der unteren 
und der oberen Oberdeckungswand ausgefullt ist mit 
aufeinanderliegenden, aus je einer Dachwindabweiser- 
halfte herausragendeii . oberen bzw. unteren Prof ilen 
verminderter Wandstarke. Hierdurch wird erreicht. daB 
auch bei groBen Breiten der Schiebedachoffnung ein 
sicherer Sitz des zweiteiligen Dachwindabweisers ge- 
wahrleistet ist. Mit dem bekannten Dachwindabweiser 
ist man in der Lage, eine groBe Variationsbreite der 
Dachoffnungen in Kraftfahrzeugdachern zu erfassen. 

In der letzten Zeit haben sich jedoch bei der Herstel- 
lung der Kraftfahrzeugkarosserien neue Gesichtspunk- 
te entwickelt. Die Kraftfahrzeugdacher werden im all- 
gemeinen schmaler, um Material einzusparen und auch 
den Luftwiderstand des Kraftfahrzeuges zu verringern. 
Dieses hat zur Folge, daB auch die Schiebedachbffnun- 
gen in den Kraftfahrzeugdachrn insgesamt ; schmaler 



werden. 

Die Dachwindabweiser zum Uberdecken der vorde- 
ren Bereiche von Schiebedachoffnungen mussen sich 
dieser Entwicklung anpassen. Da nur geringere Breiten- 
unterschieder der Kraftfahrzeugschiebedachoffnungen 
zu uberbrucken sind, brauchen die zweiteiligen Dach- 
windabweiser aus ihrer zusarrimengeschobenen Stel- 
lung nicht mehr so weit auseinandergezogen zu werden, 
urn die breitesten Schiebedachoffnungen in Kraftfahr- 
zeugdachern zu uberbrucken. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, den bekannten zweiteiligen Dachwindabweiser 
gemaB DE-PS 34 47 204 so zu vereinfachen, daB sich 
seine Herstellungskosten wesentlich verringern lassen 
und daB er gleichwohl imstande ist, alle gangigen Brei- 
ten der Schiebedachoffnungen zu uberbrucken. 

Es wurde gefunden, daB sich diese Aufgabe in einfa- 
cher Weise dadurch losen laBt, daB der Raum zwischen 
der unteren und der oberen Uberdeckungswand ausge- 
fiillt ist mit den in die Verbindungsanordnung hineinrei- 
chenden Bereiche der Dachwindabweiserhalften, deren 
auBere und innere Wandbereiche an den entsprechen- 
den Bereichen der Oberdeckungswande aniiegen. 

ErfindungsgemaB entfallt dadurch das Merkmal des 
bekannten zweiteiligen Dachwindabweisers, wonach 
zwischen der unteren und der oberen Oberdeckungs- 
wand aufeinanderliegende, aus je einer Dachwindab- 
weiserhaifte herausragende obere bzw. untere Profiltei- 
le verminderter Wandstarke aufeinanderliegen. Diese 
Bereiche mit verminderter Wandstarke sicherten bei 
den bekannten zweiteiligen Dachwindabweisern zwar 
die Stabilitat, sie erforderten jedoch unyergleichlich ho- 
he Formkosten. 

Es hat sich gezeigt, daB durch den neuen Trend, die 
Schiebedachoffnungen den oben schmaler werdenden 
Kraftfahrzeugdachern anzupassen, auch erreicht wird, 
daB die Schiebedachoffnungen verschiedener Modelle 
hinsichtlich ihrer Breite nicht so weit voneinander vari- 
ierea 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspriichen 2 bis 12. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, daB auf der oberen Uberdeckungs- 
wand eine Haube angeordnet ist. Diese ist nach vorn 
offen und wirkt mit Luftdurchtrittsoffnungen in den 
Oberdeckungswanden zusammen. Hierdurch kann — 
regengeschiitzt — dem Kraftfahrzeuginnenraum 
Frischluft zugefiihrt werden, die, wenn die Luftdurch- 
laBoffnungen mit einer Frischluftduse kombiniert sind, 
auch reguliert werden kann. 

Dadurch, daB die den Dachwindabweiserhalften zu- 
gewandten Bereiche der Oberdeckungswande mit Dich- 
tungsmaterial beschichtet sind, ISBt sich eine regensi- 
chere Abdichtung zwischen den Dachwindabweiser- 
halften und der Verbindungsanordnung erreichen, Die- 
se Schicht aus Dichtungsmaterial kann aus einer Klebe- 
schicht mit Beflockung Ojder aus jedem beliebigen ande- 
ren geeigneten Dichtungsmaterial bestehen, . 

Bei den Ausfiihrungsbeispieien des neuen Dachwind- 
abweisers, die in ihrem vorderen Bereich der unteren 
Oberdeckungswand eine Aussparung zur Aufnahme ei- 
nes Spannstabes aufweisen, wird der sichere Sitz und die 
Stabilitat des aus zwei Halften bestehenden Windab- 
weisers wesentlich verstarkt. 

Die Verbindungsanordnung zwischen den Dachwind- 
abweiserhalften kann aus geeignetem Kunststoff, ohne 
am Kern der Erfindung etwas zu andern aber auch aus 
Melall bzw. Blech bestehen. 



Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol- 
gend anhand der Zeichnung erlSutert. 

Eszeigt 

Fig. 1 die schematische Draufsicht auf ein Kraftfahr- . 
5 zeugdach mit Schiebedachoffnung und Dachwindab- 
weiser, . ^ 

Fig. 2 die teilperspektivLsche Ansicht entlang der Li- 
nie 11/11 in Fig. 1, 
Fig. 3 den Teilschnitt durch den Dachwindabweiser 
10 gemaB Fig. 1 entlang der Linie Ill/Ill, 

Fig. 4 den Querschnitt durch einen Dachwindabwei- 
ser gemaB Fig. 1 entlang der Linie 1 V/IV und 

Fig. 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
in Schnittdarstellung, ebenfalls entlang der Linie IV/IV 
15 in Fig. 1. 

Fig. 1 zeigt als schematische Draufsicht einen Teil des 
Kraftfahrzeugdaches 23 mit einer Schiebedachoffnung 
24 mit einer Vorderkante 25 und Seitenkanten 26. Der 
vordere Bereich dieser Schiebedachoffnung 24 wird 

20 durch einen Dachwindabweiser uberdeckt, der aus einer 
rechten Halfte 1 und einer linken Halfte 101 besteht. 
Jede Halfte weist eine Vorderwand 3 bzw. 103 auf sowie 
Seitenwande 4 bzw. 104. Wie sich im einzelnen den 
Fig. 1 bis 5 entnehmen laBt. weist jede Dachwindabwei- 

25 serhalfte 1 bzw. 101 untere Kanten 5 bzw. 105, die auf an 
sich bekannte Weise von einem Dichtprofil 30 um- 
schlossen sind, Insbesondere die Fig. 4 und 5 lassen er- 
kennen, daB jede Dachwindabweiserhalfte eine Wind- 
leitflache 6 aufweist, welche in ansteigende Flachen 7 

30 bzw. 107 ubergehen. An die ansteigenden Flachen 7 
bzw. 107 schlieBen sich Ruckwande 8 bzw. 108 an, die in 
abgewinkelte Kanten 9 bzw. 109 ubergehen. 

Lediglich das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 zeigt 
eine andere Form des Dachwindabweisers, die keine 

35 Ruckwand bzw. abgewinkelte Kante aufweist 

Die Draufsicht gemaB Fig, 1 laBt erkennen, daB zwi- 
schen den beiden Dachwindabweiserhalften 1 bzw. 101 
ein Raum 20 mit einer maximalen Breite 21 und einer 
minimalen Breite 22 entsteht. Fig. 1 laBt ebenfalls er- 

40 kennen, daB jeweils ein linker Randbereich 42 und ein 
rechter Randbereich 43 verbleiben. die ausreichen, urn 
auch in der weitesten Stellung der Dachwindabweiser- 
halften 1 und 101 durch die Verbindungsanordnung 31 
einen sicheren Sitz zu gewahrleisten. In alien Ausfiih- 

45 rungsbeispielen besteht diese Verbindungsanordnung 
31 aus einer oberen Oberdeckungswand 32 und einer 
unteren Uberdeckungswand 37, die jeweils deri Formen 
der Dachwindabweiser angepaBt sind. Im Querschnitt 
nach Fig. 3 ist erkennbar, daB der Raum 20 zwischen 

50 den Dachwindabweiserhalften 1 und 101 gemessen wird 
zwischen den Endkanten 11 bzw. Ill dieser beiden 
Dachwindabweiserhalften. Die Wanddicken 2 bzw. 102 
der Dachwindabweiserhalften 1 bzw. 101 ist durchge- 
hend gleich. 

55 Die Dachwindabweiserhalften werden in an sich be- 
kannter Weise auf dem Kraftfahrzeugdach befestigt. Zu 
dieser Befestigung sind, wie dieses in Fig. 1 erkennen 
laBt, Durchstecklocher 17 vorgesehen, durch die der 
obere Teil 28 einer Befestigungseinrichtung hindurch- 

60 gesteckt werden kann. Der untere, nicht dargestellte 
Teil dieser Befestigungseinrichtung wird am Rahmen 27 
bzw. an den Seitenkanten 26 dieses Rahmens festgelegt. 
Die Vorderkante der Schiebedachoffnung 24 ist mit 25 
bezeichnet (Fig. 5). Die Fig. 3, 4 und 5 zeigen, daB jede 

65 Verbindungsanordnung 31 aus der oberen Oberdek- 
kungswand 32 und der unteren Uberdeckungswand 37 
besteht. Diese Oberdeckungswande 32 und 37 werden 
mittels Spannschrauben 33 zusammengespannt, die ge- 



maB Fig. 5 mit Muttern 34 zusammenwirken. Die Ober- 
deckungswande 32 und 37 enden im vorderen Bereich 
gleichlaufend zu den unteren Kanten 5 bzw. 105 der 
Dachwindabweiserhalften. Eine Vorderkante der obe- 
ren Oberdeckungswand 32 ist in Fig, 5 mit 35 bezeich- 5 
net. Die hinteren Kanten 36 der oberen Oberdeckungs- 
wande k5nnen gemaB Fig. 5 ausgebildet sein. 

Fig. 4 zeigt, daB im hinteren Bereich die Schraube 33 
auch mit einer Hulsenmutter 44 zusammenwirken kann. 
Anstelle der Spannschrauben 33 konnen in ah sich be- lo 
kannter Weise auch Nieten — die nicht dargestellt sind 
— verwendet werden. 

Fig. 4 zeigt. daB im vorderen Bereich der Dachwind- 
abweiserhalften ein an sich bekannter Spannstab 46 an- 
geordnet sein kann, der in einer Ausformung 45 der is 
unteren Oberdeckungswand 37 angeordnet ist. Die 
Festspannschraube 33 kann in diesem Fall mit einem 
Gewinde im Spannstab 46 verschraubt sein. 

In Fig. 2 ist ebenfalls ein Spannstab 46 vorgesehen, 
welcher in einer Ausformung 45 angeordnet ist. Bei die- 20 
ser Ausbildung des Spannstabes wird eine Festspann- 
schraube 48 verwendet, die in einen Gewindesatz 49 
eingeschraubt ist. 

Die Festspannschrauben 33 bzw. 48 sitzen. wie dieses 
die Fig. 1 erkennen laBt, auf der Mittellinie 47, die in 25 
Kraf tfahrzeuglangsrichtung 29 verlauft. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig.2 ist eine Haube 50 
erkennbar, an deren Seitenwanden 52 Befestigungsran- 
der 53 angeordnet sind. Diese Befestigungsrander sind 
der Formgebung der Verbindungsanordnung 31 ange- 30 
paBt. Auch die hintere Kante der Haube kann einen . 
entsprechenden Rand 53 aufweisen. Die Rander 53 sind 
mit der Oberflache der Oberdeckungswand 32 verklebt, 
vernietet oder verschraubt. Dabei sind in die Unterseite 
der Oberdeckungswand 32 Absenkungen zur Aufnahme 35 
der Schraubkopfe bzw. der Nietkopfe eingelassen, da- 
mit die mit den Windabweiserteilen I bzw. 101 zusam- 
menwirkenden Flachenbereiche der Oberdeckungsplat- 
te 32 plan verlaufen. 

Unterhalb der Haube sind in Fig. 2 LuftdurchlaBlo- 40 
cher 51 in den Oberdeckungswanden 32 und 37 erkenn- 
bar. Es konnen auch mehrere hintereinander entlang 
der Mittellinie 47 angeordnete LuftdurchlaBlocher 51 
zum Einsatz kommen. Durch diese Locher, deren GroBe 
frei wahlbar ist, gelangt die Fahrtluft durch die geoffne- 45 
te Schiebedachoffnung in das Kraftfahrzeuginnere. Die 
LuftdurchlaBlocher 51 in der Oberdeckungswand 37 
kdnnen auch mit Frischiuftdusen 54 ausgestattet sein. 

Durch die Befestigung der Haube 50 auf der oberen 
Oberdeckungswand 33 und durch die LuftdurchlaBlo- 50 
cher 51 wird die Wirkung des Dichtungsmaterials 55 an 
den den Dachwindabweiserhalften zugewandten Fla- 
chen der oberen Oberdeckungswand 33 und der unte- 
ren Oberdeckungswand 37 nicht gestdrt. 

Anstelle runder LuftdurchlaBlochern 51 konnen auch 55 
in Querrichtung 29 des Kraftfahrzeug verlaufende Luft- 
schlitze zum Einsatz kommen. 

Unabhangig vom Kern der Erfindung kann die Ver- 
bindungsanordnung 31 mit ihren oberen und unteren 
Oberdeckungswanden 32 und 37 aus Kunststoff, aber 60 
auch aus Metairhergestellt sein, 

Vor der Montage des aus zwei Halften 1 und 101 
zusammengesetzten Dachwindabweisers wird zunachst 
die richtige Breite auf dem Kraftfahrzeugdach 23 eirige- 
stellt bzw. an die vorhandenen Verhaltnisse angepaBt. 65 
Dann werden die Spannschrauben 33 angezogen, so daB 
sich die Dachwindabweiserhalften 1 und 101 mit der 
Verbindungsanordnung 31 verspannen. Um die richtige 



Breite bei Dachwindaibweisern mit SpannstSben 46 ein- 
stellen zu konnen, lassen sich die Dachwindabweiser- 
halfte 1 und 101 entlang des Spannstabes im gewiinsch- 
ten MaBe verschieben. Wenn so die richtige und ge- 
wiinschte Breite des gesamten Windabweisers einge- 
stellt ist, werden auf ubliche Weise die Befestigungsvor- 
richtungen 28 angezogen. Dabei erhalt der Gesamt- 
windabweiser 1, 101 eine Festigkeit nicht nur durch die 
Verbindungsanordnung, sondern auch durch den 
Spannstab 46. 

Um einen einwandfreieh Sitz des zweiteiligen Dach- 
windabweisers zu gewShrleisten, kdnnen auch auBer 
den auf der Mittellinie 47 der Oberdeckungswande 32 
und 37 vorgesehenen Durchstecklochern auch zwischen 
der Mittellinie 47 und den Randbereichen 42 bzw. 43 
weitere Durchstecklocher 56 fur die Festspannschrau- 
ben 33 bzw. 48 vorgesehen sein, durch die ein Hochw51- 
ben des mittleren Dachwindabweiserbereiches verhin- 
dert wird. Fur die Ausrichtung mit diesen weiteren 
Durchstecklochern 56 sind in den Bereichen 1 und 101 
Langlocher 57 vorgesehen. 

In einem besonderen Aiisfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung kann die nach vorn offene Haube 50 auch einstuk- 
kig mit der oberen Oberdeckungswand 32 ausgebildet 
sein. 
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